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1. Uruchomienie potu JN 8. à a 1 ta "Deutsoaie Ver - 
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Największy naturalny port Afr Cyzi Srodkowo- Wsenodniej 
Nacal a został oddany oficjalnie do użytku. Jest on 
portem pożożonym najbliżej jeziora Niassa i posiada połąm 
czenie kolejowe z płn, iosambitiem, Nacala beczie natural = 
nym portem wywozowym dia terenów Dén, HESAN kroju Nias 
ssa. jak również terenów : sąsiedzkich. W porcie tya odbywać 
sig bedzie przede wszystkim przeładuncz herbat bryzcłny; 

żalu, orzeszków ziemnych 2tp.. wysyłanych dou ORE E Z 
Ce Borouez. 
Se Przepoeinionio por i Sigon -Indochiu;/ - "Lioyć Anvor- 
A SOi3" ?9.526 z An - 114111951 r./ E 
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Jak. donosze przeładunc k towarów w Snigonie nopotykn o 一 
strtnio nn pow cine trmdności; zc względu nı wzmożone obro 
Bagrzyny skłndowo sc przepcinion s m sintki muszą oczekiw 
na możność NyŁadunicu tontrówe Władze portowe wszczęły star 
nin o przyśpieszenie prz czatu. pc idących przez Mmagam 
Zyny; aby w ton eposco Epor mió walna przostrzoá składową 

Ała nedaehodzących owrrów. ^ tym smuym ułetwić przorcdunck 
AE ot UO E. 0 


*blokowonie. portu Drr--fs-Snlom -Teng^nüke/ - "Lloyd 

Anvorsois" Are PULSAR Z ino 25+ 11.1551 Tof 

Poni ownż woporcio Dn? EE EE jest znaczna 
ilość townrów DEE OER zony rh na eksporv, władze RE 
któro kontrolują rówmoceze śnie dzicłniność portów; okazały 
przywozu. z zaplecze przooy£zck przozu^czony^h na wywóz mo = 
rsem. Mówi się, że ogronier se to będzie obowiązywało do 
potowy gruüni* br. W/w. zmruądzenic nie dotyazy przecyłok 
Sizrlue 


4. Trudna sytuacja w porcie Santos - Brazylia -/ "Lloyd à 
+. Anversois" nr» 20,527 Se Ba SOT ESIE T. 


Ostntnie wiadonos3si. jekio nadeszły x portu S 72708, 
mówią o poważnych trudno ści ach prze <ndumiowych | "prowdzio' 
polepszyła ple sytuacja w pierwszej poxovic pads lornika, 
następnie jodnok zsuwożono znaczne pogorszenice : 


. Port moża przyjąć jednocześnie Ororo 25 JW» Po - 
653775 Zy od połowy predzi eruixa wszystkie miejsce” byty bez’ 
przerwy zajęte i chy vn 1 nq Û Du w£zdZo portow: zarzą= 
QA LLY 28: Bel ROTH nie przyszugujć prowo picerwszeń= 
stwa wyładunku: winny oczekiycć na redzie, dopóki port i 
będzie dysponów::ł wolnym miejscem, Z końcem października `. 
no*POdZdc oezóki e 16-stntków — ostrtnio przeciętna 
CEN CRIA wynosiła 4 - 5 statków oczckujądy che 


Nalezy liczyć cic nadal, że siatki muszą oczekiwać de 
8 dn» na wejścic,do portu i wyładwack tou^rów. Enema v 
:jolizszym czesie orodzicewano są przercdunki większych i = . 
n ści towarów idgz,óh Leem: „* zybiee. odprawa nie jest spo - 
eusno 
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De ZBCu:ki GO Joistu -"Verktehr" EO" c dE M LET o 16 m 
"Trensport" nrw dc UU Ws str] 
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. vcÀz2éngyacrodous Izve 2oplurosc = Sekcja Aleksandrii postno- 
wila zuienić wszystkie ندا‎ transportowe do Zriptu i siiero = 
wać towery do gortu ślexsanćrii, irwetorzy szyeczcy i holender= 
cy podaasieją przyjącia towarów przeznaczonych do portów poxozo- 
nych acd euożęńn juezkin i onsen Czerwoüyme Istnieje 05 de 
2206 621 zętzoczenie portu w Aletsancrii, zbory nie 0g0gio zdolay 
przyjho.só i zrzeżacówywać uszysikiG1 naacdocyącyca ZAdunkówę 


JSżysusie koszty dodatkowe, np. zo Oslsuy Irecht ida w cic- 
żar odviorcy. . 


6, Podwyżlin optat portowych w Havanie "transport" 45 z dne 
.. 15: listopade 1051 ra 
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Jak donosi A/3 Svenska Arerika Linien z Göteborza, w llava = 
nie poduyászono o $ 1.40 opzsety azorzeZoue /wherfage charcos "4 
w rauech ogółnej poduyZki teryty portovej, Nove zuyato obovią = 
zuje wszystkie siatki, które opuściły port załeduńiory po le 
listopada 1051 roku. 


7. Podwyżka opłat zn przestoje y portach włoskica = "Transport" 
46 z dn, 15.X1,1951 r. 
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Opkrty zc przestoje w portach vxosiion mgjg być znacznie ' 
. Wyzszone z odnie.z projekten ustazy podenyn trzęz zinistere f 
27;0 ierynerki üzndlowej. Ostataia pocuyZkz 206200531 z 1947 Foie 
Od tego czasu koszty eksploetacji portów wzrosły czterokrotnie ` 


8. Noua tory2a portova w irieńcie -"Vorkehr" 46 z dn.17,X1.51, 
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Z G3 .^. pz4üziernike 1051 r. lienszzini Generali w Trioj- 
cie up....uzl:0 nową taryfę portous. Zestąpuje ona powszechną 
teryfę z dne 10. 1111543 ro i teryfy wyjątkowe z vasdziernikg 
. 1940 re «.” drzewo, towary lekkie, towary specjalae jek np. mig- 
5o.Lrozone, vino i tp. Obecnie stosuje się w Trieście jedną 
'powszcecu, taryfę, Nowa taryfa przewiduje paroprocentowę zwyż 
kę opzet ze czynności załadowcze. 


Za przerzcdunek zboże, drzave i innych towarów uasowych 
steyki dostosowane Sg do opłat ze poszczególne usługi i wykony- 
waną orceQe 

Hie zositciy podwyższone opzaty za zemówienie i podatewie - 
nie vagonu na 2502216 miejsce z2- wzz;l. wyładowcze oraz opłaty 
za składowanie w مضع ان هدوقت‎ Śpiculerzaca, na otwartych pla = 
cach szzeodovyca i.tp. 

Stewsi ze robociznę w dnie robocze i święta 1 82185 8 nio 
voie o zciouie, natoniast stowki ga prace w niedziele i śuięta 
Zo8izno podwyższone: 

9. Zeżadunki do portów Brazylii i La Platy -"Deutsche Verkenrs= 
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Największy naturalny port Afryki Srodkowo- Wschodniej 
NA ocn LE 205 oddany oficjalnie do użytku. Jest on 
porter potożonym najbliżej jeziora Niassa i posiada połą= 
czenie kolejowe z płn. Mozambikiem. Nacala będzie natural 一 
nym portem wywozowym dla terenów płn, Mozambiku. kraju Nia- 
ssa, jak również terenów sąsiedzkich, W porcie tym odbywać 
się bedzie przede wszystkim przeradunok herbaty, bewotny ۾‎ 
siznlu, orzószków ziemnych itp.; wysyłanych doen Z 
Lourcnco Farquecz. 


2. Przepełnicnie pora seison -Indochiny, -- "Lioyd Anvor- 
SOs 2905036 Z dq. 11.01.2051 i E 
I E TEE = AE es vcn nidi Li comin د س س ن‎ 5 e o mg greng 
j Jok. donosza przełcdunck towarów w Gpieonic nopotykn 6 = 
stntnio ni poweżne trudności. zc wzg..ędu 11. vzmoZonc obroty. 
Éngnzyny ekindouo sę przepcznione; à stntki myszą oczekiwać 
n^ możność wyżadunku tovorów. Windzo rortoe wszczęły stara 
ETO. przyśpidpzenic przcrgutu przesyłce idreych przez Magne 
zyny, aby w ton sposćb zepcunie wma przestrzeń 87-2-6098 , 
di^ nndchodzących tous"ów. n tym somym ur^twié przezndunck 
towarów. j 


5» Znblokowanio portu Dr^r-Es-S-51sm -Pongonikd/.- "Lloyd 
Anversois" nr. 29.544 z ün, 23.11.1051 rof 
. ,Lwniewanz w porcie Da--3c-82lnm skkedoucna jest znaczna 
ilość townrów przeznaczcnyca na.oksport, władza PO EK 
któro kontrolują równocześnie azicłnlność portów; zakaznły 
zywozu z zrplecza przasyłck przezniczonych nt wywóz mo = 
xe MÓr SIĘ „+ XD ograniczenie to będzie obowiązywało do 
r---«wWy grudnia bro W/w» znrządzonic nie dotyazy przesyłek 
SIZALU 


^. Trudna sytuncjo w porcie Santos ~ Brazylia -/ "Lloyd 
اك‎ Anversols'" nr. 29.537.9 dn. 19.X7,16051 ro/ 
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Ostatnio windomosai) jakie nrdcszły z rortu Santos, 
mówią o povoznych trudności ach przcincunkowych, Vprowdzio 
. 201628531145 sie sytuncje w pierwszej połowie prździernikay 
 nastepnic jednak zauwożceno znoczne pogorszenie. y 

Port może przyjąć jednocześnie około 25 5 5012 01 PO e 
częwszy od pozowy pogüziornixa wszystkio miejsca byty bez 
przerwy zejęte i noy uniknąć awarii, władze portowe zarzą” 
dziły: 20 stgtki, którym nio przyszugujo prowo pierwszeń- 
stwo wyzadunku, winny oczekiwać na redzic, dopóki port nie 
będzie dyspcnowł wolnym miejscem. Z koucom pażdziernika `. 
na redzie 06711223 15 stntków — ostntnio przeciętna 
ezionna wynosiła 4 = 5 statków oezckują>ychs 

Nolozy liczyć się nadel, że stetki muszą oczekiwać da 
8 dni na wejście do portu i wyładunek tounrów. Pon” och w 
nojblizszym czasie srodziewńne są przercdunki więtszych i 一 
łości towarów idących luzen- szybka odprowi nie jest spo we 
dziewence - 
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glu;ove: Outuord- Con ba ental River Flete Freight Conference 
i Cutocrd Coatinentz] CO e Prei Wt Conference, Jotycaiozos 
vszystwie stavki byży notoucue i rozlicozsne na ponie eztor- 
lin56e, i. i 2180 w fmicic 1 Oe LDO ime oficj: lneg Ko) 
kursu Govóveisgzo w Porcio wjardiowczym. Odina WSZYS YJ © Staw- 
zi shiliinzowe amazę Dyc orcollon2smo najelelw wg. LEE. -— 
"200 Z6 i i 24 i ; (At irt D 
2 a darsóść w 8 zostanie nastgpnie przeliczona wz 
ożicjalnego kursu سه قل‎ o Gznsj weluty w zorcie ujźedow = 
CZ ملل‎ 
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do Teneremu na konoseuonsoy dezp śrecnie Servizio 25510 Suds 
Aa به‎ przy czy w miejsce d 555 5 150 5 01:01:16 0ج‎ trans 


portu ledowezo z Deyrcuóaü?u do "ka możliwe będzie prze 
syżanie wsSpougniaoi oh przegjrek drogą pow:-.strznąe Oborięz = 
wać będę przy tym od wor:o$oi fo0obo ^4 polski : statek w J8y= 


routh!cie do Po TAG tnt następujące stawki: 


eZ die pertii toverów o wadze do 45 kg. = sh. 9/; ua l kg. 
b/ dle partii towaróy o wadze od 45 kc. 

l E5o» przy czym ucziele sie ew: zaiśkie 
c/ stawka nininalna wynosi 

Zaznaczeny demm, żę rozmiary poszczegól vch poczek nie 
powinny przekrecześ roza.arów ARAL wej ści Oy cA So sasolotu, 
GUA w prac ciymyn razie Zeg bgazie musiaż być oruzcpakowa = 
ny w Beyrouth cie, co cpocodowaloby koszty God oos. e 


Poza iyu kommiikujemy,że w wyosdku wyboru: tego rcdzeju 
tronsportu / mors-k» w lotniczego/ nie bgazie wyntyjone 3am 
dectuo poc1od zanie GC i że jedynya dokunsivem, jaki musi 
- być .przedzo? żony "Polskia Liniom وم تررح وق‎ gnyn oprócz Lonosznene 
tu :będzie ATER faktura naauadlceuns 


Jeśli chozi vlenki mets konossnentowe to w delszym gäe, 
Gu 5150 2023© 110 Ms dotjehczes uóywcne zonoszicniy bezpo = 
średnie Servizio Iselo Sudexaeriosno. 
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Radziecka Centrala Zrncatoosg "Sowfrsecat" 720522 w ostst- 
ozasie nowo zoprojexvoutny formulerz czarterów, r, pod 


E | «Dożożos dfskaij-aroemoaki Sowdłot SSI UE iowa o Prze 
wóz Lorzeu Sovflot 15517, Poruularz SC sos ck zalecony == 
przez Wszecazyiąęzkową Izbe iendlowa w Lco?iyie i stonovi wzór 


planowej umowy o prz 0ه‎ 5 towarów Qf ron. 


Zawiera 21 klauzul wr zeleiuie 150 uierszzch, odźaacza = 
jacych się jasnym i ni edruznaczaym viecien w oparciu o ko = 
dels norskiej żeglugi hónólowej ŻSRR z r» 1629 oroz jego 
późniejsze vno Xenia. No pF APR uweaco znsrucujda klau = 
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a/ Zens OG e. i.f. -一 Pray e Adu ne . 8 0.6 2 Nil jets 
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W SOROS IeAGECH ne raüuzki idcoe Go Sl 8: وات له‎ musi być pocony 
" See DEG W tyen EDE > Say jako odoioroo zo 


Aż. 


be ery dru y czyń trzeba polać i üruci "AUS ye Adress" 
ed CO 0 Db: Oro 
Zeaknaięcie poriu Puerto Berrios GE a Sol- 
vador bone E راديس قن من‎ Ge E EE r e T م‎ W 
Mb Qoo 57 „zB D MEUS DOC X do 3 م ذوة مجه 2ه‎ iż zenierze 
Dozbuść 1 > "osy Ilse ا‎ Oe Wag taga ELON pauio turovy d1 
ACOTA +. 3:4 OSI SS SBIR, dO SOLO OUI ل‎ „ADF 
w sen 8.9502 odciążyć sem port BŁ PLE COE 
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należy podowaeć w3 woZySz.i102 wyp 


również wartość c.i.f, Faktury handlowe mogą być potwier = 
dzane przez Izbę Przemysłowo ~ Handlową w 6-$ciu egzempla— 
rzach i następnie przesyłane do legalizacji do Konsulatue 
Jeżeli do jednej przesyłki załącza się więcej zezwoleń im- 
portowych, eksporter musi na odwrotnej strenie zezwolenia 
dokładnie podać o jaką część przesyłki chodzYi wymienić : 
jej wartość c.i.f. Nadawca nie może wysyłać kilku przesy = 
tek za jedną fakturą, W porcie przeznaczenie agent celny ` 
nie może przeprowadzić bowiem w takim wypadku odprawy col- 
neje 
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Przy przesyłkach do Kolumbii w dokumentach wysytkowyeh war- 
tość c.i.f. hależy podawać również w kolumbijskich pesos, 
Przy konosementach "nn zlecenie" trzeba zawsze 20 E 
"notify - address", a dla każdej pozycji towarów wartość 
f+0.b., aby umożliwić obliczenia stawki frechtowcje 


Przesyłki do portu Puerto Ricos przyjmowane są tylko z 
przeładunkoim w San Junne 


Do portów kolumbijskich nie będą przy jmow^ne towcry idące 
luzem i wymaga się, aby były opakowane przynnjmnie; w worki. 


Zrbronia się przywozu niewypatroszonego drobiu, noct gdy 
jest przysyriony w stanie mrożonym, 


Żelazo budowlane w sztabach nie powinne być przesyż ne w 
pojedyńczych sztukzch, n wiązzne mocnym drutem w wiązkie 
Każda wiązkr. powinna być zaopatrzona w znakowaną ctykiotęe 


l3. Opakowanie wewnętrzne i znokowhnio przesyłek cksper - 
towych, « 


mp eb emm emp amo qas مت‎ E quin GB vui Do aM asy tete QUI OAM qp PO d vnd re quu ar A muy aro cuo P7 Qu gem HU) geg quis 00d Ad) arb quay quu» ce qi qu CH map WT qub qum mm ms Ps cum iun m ct ort rm ene 


Istnicją liczne towary, dla których opoakow^nio wownetrz- 
ne jest tok samo ważne jak opnkowanie zeynętrzne. Opakowanie 
wewnetrzne ma chronić towar przed wilgecią, brudom, tnreiem, 
kradzieżą i obcymi zapachami — podlega więc podobnym wymo- 
gom, jakie stosuje się dln opakowania zewnętrznego» Głów -~ 
nym jednak celem opakowania bat Keier? jest najczęściej ' 
nbsorpeja i rozdzielenie wstrząsów, którym podlegnja owa - 
ry w ironsporcio morskim, a których nio moza uniknąć, Aby 
syrostać zadaniu przeciwdziałania wszelkim wstrząsom, tłum 
czeniu się i pękaniu przedmiotów, opakowanie wewnętrzne 
„asi być dostosowane do następujących reguł: 


1/ Między opakowaniem zewnętrznym, wewnętrznym 1 samym 
towarem musi znajdować się materiał wiążący, elastycz= 
ny, sprężysty i przy tym tak sztywny w czasie całego 
transportu, aby mógł zapobiec każdemu nagłemu przesu 一 
nięciu się towarów w donym opakowaniu, o ile nie wró - 
ciłoby sutomatyoznie do swego pierwotnego 20 1:02 و6111‎ 

2/ części polerowane albo wrażliwe na tarćie muszą być i- 

. zolowane od bezpośredniego kontnktu między sob. orsa 
epekowonigeme 


3/ części wrazliwe na złamanie muszą byc zabezpieczone od zet- 
knięcia się między sobą i z opakowaniem 二 najlepiej przez 
wyScielenie. 


4/ wszystkie przedmioty zawarte w jednym apakowaniu muszą być 

e tak ułożone. aby przy jakiejkolwiek zmianie pionow:go poro- 
żenia nio następiła Zadna zmisna ciśnienia ze strony towa — 
ru na م0‎ 21201751113 czy też odwrotnie, Zmiana taka w wypadiu 
przekroczenia ustalonych granic wytrzymałości, elastycznośm 
ci mogłaby spowodować połamonie i uszkodzenie towaru, 

5/ Pojemność opnkowinia należy możliwie jak nójzupeinie] wyko: 
rzystać. 251305 się zapełnienie wszelkich wolnych mie jsc 
przez włożenie mniejszych sztuk.» Często nie potrzeba przy 
tym specjalnych uszczolnicá, jok np. przy zeszticuowaniu we- 
Aj i części dodntkowych do s^mochodu między oponie. 


Różnorodne metody jek i wielka ilość untesizków używany 
do opekowania poz lają na zupoźno dostosowsnie się do wyżej po- 
denyoh Gard, Przypominamy tylko o niektórych: podwójne skrzy = 
nio z wołną ürzowna nlbo innymi materiałami. izolecyjnymis Zalu = 
towane bańki blosz^no w zawnętsznya orakowaniu. Zabczpieczające 
sprężyny motalowc dla sztuk ężeich. Siatki drucieno, Pojedyń = 
^"^ i podwójne nrkusze tektury krrbow'nej o nojrózniejszym stop- 
- "^ wySrZymzio$oie Odpadki woxnianc i bowełnines Wełna drzowna, 
wiory drzewne, siano i słoma. Płótno lnione workowe i płótno ża- 
glowe. Korek, fi... fibra, celuloza i guma. Papier zwyczejny, 
natłuszczony, wookowony w srkuszaci Lub w kawałkach, Papier do 
cpakowanie. grzetowy i jedwabny. : 


Umi: . ^re zwilżenie wiorów drzewnych zwiększa ich elas 一 


tyczność c: siega wytwarzaniu sie kurzów i pytów. Wówczas 


jednak przy zectinięciu plania wne aluminium i zXoto, Siano , 
słoma, odpadki bawełniane, stare worki i szmaty użyte jako ma - 
teriał opakowaniowy podlegają w niektórych pens wach przepisom ' 
sanitarno - policyjnym: a w innych stosowanie ich jest zabronio— 
ne, Pnpier drukowony użyty jako opakowanie podlega również cen- 
Zurzo. W pewnych państwtch, niektóre z wyżej wymienionych mate - 
ri^tów opaliownniowych podlegeja specjalnym opłoetom celnym» 


Przy właściwym zastosowaniu podanych metod i materiałów sa — 

mo opakowanie wewngirzüe winno być tak mocne, aby uchronić tc 一 
war przed złamaniem luo uszkodzeniem nawet w tym wypadku, gdy o- 
pakowanie zewnętrzna nie wytrzymuje ciśnienie. Nadto dla pakują” 
cego powstaje pytanie do jakiego stopnia może szafować materia = 
łem opakowaniowym, aby nie stał sie nierentoway z punktu widze 一 
nia gospodarocegos Utrzymanie właściwego umiaru i granie 7 
przece wszystkim od fachowości i zuolności pakująceg o Sposób o- 
pakowania nie jest nawet równomierny dla wszystkich stron opako- 
wywanegc przędniotu, którą nie muszą być tak samo wrażliwe.Na - 
le2y.z-uszo pamiębać c odporności opakowania zewnętrznego i wew= 
nętrznego i o niebezpieczeństwach na które para ny Jost O0: ^T 
w czasie podróży. Przy toworocoh wa5zZliwyca c niesymotryeznychn 
kseztortooh.; szczegóinie tmanych do «pukowmia, n*leży zawsze 
znslięgnąć rady fachowców donái-dw*eüainy OPOL OWANI e Niekiedy 
* ind; uzyskoć można rónież w Forge D ubezpieczeniowych, 

^re prowadzą dokładną statystykę wypadków i szkód z opisem 
„<zyczyn powstonia. 


Ziurkowanie sztuk opakowanych jest tak samo ważnym elemen- 
tem, jak każda praca 8 o ile się ją zaniedba, może mieć gor- 
sze skutki niż zaistnienie innych braków w opakowaniu, Myl - 
na ekspedycja, niedotrzymanie terminu dostowy, kary celne i 
inne koszty dodatkowe wszelkiego Iodznju, a nnwet 6 22120171 ba 
strata -przesyłki na skutek niedbnłego znakowania, nie SĄ == 
. 2295005618. Nie zawsze pamięte sie 6 YF, £e również odno$ = 
nie zAàEkownni^ w h^ndlu zemorskim istnieją większe wym^gnnia 
niz w handlu wewnętrznym i w lądowym handlu zegranicznym, 


ZuoXownenie winno być przeprowadzone w nrstepuj&cy sposób: 


1/ znaki i numery na sztukach pakownnych muszą być zupełne 
i ut w jaromiejszych szczegółach zgodno z dcnymi w doku- 
men tach; 


2/ każde dalsze opisanie sztuk pakowsnych, które nio należy ° 
: do znakowania /np, wysyłnjący, numer zlecenia, WEA, obje- 
tość itp/ należy „oddzielić wyreźnia od coch i wykonnć 

możliwie w innym kolorze, mniejszymi cyframi i lit eremi, 


3/ znakowanie musi być krótkie i jasne, ujęte najlepiej w 
2 = 3 literach, w 2 ب‎ 3 cyfrowej liczbie oraz obe jmować 
nazwę portu wzgl. miej&os przeznaczenia, Jeżeli przesyłka 
składa się z większej ilości sztuk, numeracja musi być' 
podana bieżąco, Należy unikać dłUŻB zy ch wyrazów, więk — 
szej ilości liter, dłuższych cyfr lub serii cyfr, cyfr łam 
manyoh i znaków geometrycznych, Próba przyjęcia jako cech 
długich numerów np, zlecenia wysyłkowego wzgl, wydania 


może spowodować nieprzyjemne konsekwencje w portąch wy 一 
łudowczych 1 w urzędach د‎ ke Numery, a n^wet podwójne 
numery bez towarzyszących liter nie są praktyczne w SE = 
cvosowcniua 


4/ nie należy, znckować przesyłek wolną ręką — pędzlem albe- 
; ołówkiem kolorowym, Należy stosować koaligrafikę, albo 
szablony i stemple £UMOWGe | 


5/ œo ile znaki znmioszozn się na drzewie , msi ono być 
gładkie, dobrze zheblowane, Należy starać sie o mocne 
znakowanie farbą, która przeoiwstawi się starciu i zama- 
zaniu w ozasie podróży, Ô ile znakuje się na materiałach 
miękkich, przepuszeza oh, należy to czynić ostróżnie - 
tak, aby nie uszkodzić ب‎ zawartości paczki, Przy znako- 
waniu na metalu, trzeba wybrać miejsce chronione i po = 
sługiwać się farbami odpornymi na dziełcnie Wody = w ins 
nych wypadkach należy znaki wygrawerownć względnie 25 we 
515080786 tabliczki metcolowe zo znokoy^7niem, 


6/ przy znakowaniu szablonami ncleży pamiętać, że niektóre 
litery jak n». B, P, P, 0, 0, G, D 1 niektóre cyfry jak 
3, 8, 9, 6, O należy tak przedstawió, aby nie powodowały 
omyłki, Zagraniczni robetnioy portowi często z trudnoś = 
cią sylabizują nawet bez tłędu przeprowadzone zn uKkowani ee 


7/ używana farba lub atrament musi szybka schnąć, być odpor- 
na na działanie wody i nie dać się zmyć, Na ciemnym tle 
należy znaki wykonywać jasnymi forbeni, ne jasnym ciemny» 


= 


mi, Istnieją liczne eparsaty do znakowanin z mutomotycznymi 
icdunkomi i 25100 się je stosować, Pociągnięcie znaków سوة8‎ 
lnkiem chroni je i zwieksz^ ich widocznośće 


8/ górne ann skrzyń nie są właściyvym miejscem dla przeprov^dze- 
nis oznokouyonia, gdyż otwiera się je w urzędach celnych i 
łatwe mogą być zamienione, Przy sztukach zasztruownych jedna 
nı drugiej nie można również znaleźć i zident fixowoć znu^ków, 
Znaki n-leZy więc umieszczać na przynrjmiej E ooh) a jesz — 
eze lepiej na wszystkich bocznych ścinnach, zaś powtórzyć na 
etykiecie którą wkłade się do wewnątrz skrzyni. 


Kozüy napis n^ skrzyni, pochodzący z poprzedniego oznokou^-‏ رو 
ni^, należy bezwzględnie usunąć, et e to. również+przy‏ 
przoprow^üzoniu przeznekowinia poszczególnych sztuk juź w‏ 
trocnsportue . i‏ 6025583160 


lo/ przy op^kowh^nicch aaen Rko eh których nie można wyrzźnie 
zn-kowyné, do każdej sztuki neleży mocno przyszyć kawałok mam 
toriołu lnionogo z nadrukiem, lio2n^ też umocowtnó z tablico 
metelovo lub z drzewa w miejsccch, gdzie byłyby chroniorę 
przed zdereiom,. Do każdej sztuki wskazano jest przyczepic - 
nic connjmnicj dwóch tablic zo znrkomie 


nic opskoweną stal w sztabach i podobno sztuki nalcży o ilo 
możliwe znokowné z obu końców, cby przy sortowaniu nio irzc- 
bo było ciągle szukać ezntezoncgo Joen Jożali nio można 
znokownć dwóch stron, nnleży to zrobić nn grubszym kofńcue 
Wszyst-ic znaki naloży silnie przymocowywade O ile tradujo 
się :i;60j gatunków tounru, poszczególne portio powinny byé 


/ 


ل 


zno:- 10 tymi samymi kolorami, Ważnym jest aby farba oloj- 
na dotrze trzymała, gdyż narażona jest w cznsie podróży na 
Storcice 


12/ żelnzo płaskio w sztabach i prętach oraz żelazo zbrojonio - 
we o średnicy 5/8 cala, kantówki żelazne o długości do ^. 
ccli} należy mocno wiązać przy pomocy drutu albo żolnznych 

-bonderol i znopatrzonych w metalowe otykioty z rytymi zna- 
kami i numerami, Rury wszelkiego rodzaju o 6 ranoj.: =-= 
średnicy de 2 cali należ wiązać przynajmniej w 5 miejs — 
cach i zaopatrzyć etykietami metalowymi. Przy rurach 0 ce 
większych średnicach, których nie można wiązać, przynajmniej 
kożda 20-eta sztuka powinna otrzyma0 metalową etykietę e 
Wszystkie sztuki mszą być nadto oznaczone pierścięniem z 
farby olejnej. Należy unikać niebieskiego koloru, który 
jest niewidoczny na Zelozie. 


apnkownnie morskie nie jest mni.c j soem, które należy wyko ~ 
13/ eC dla celów reklemys Nrdmiema; niopotrzebna ilość 
napisów myli robotnika, który w obcych portech me już do ść 
trudności z odcyfrownniom koniecznych znaków. Jaskraw. ro- 
klama zwraca i uwagę złodziei, Z tego też powodu często 
zaleca się zmienić zupołnie znakowanie, © nawet opakowania 
i sposób otwiorenia, aby trudnio j było zidentyfikować Z Tm 
wartość colie 


14/ o ile podnje się ostrzeżenia w słowach, należy je umieścić 
d W janykncu tych wszystkich peństw, przez które przechodzi 
dena przesyłka i wge ogólnie przyjętych skrotówe 


Jednym z See van Da zXo$liwych nieprzyjecieli w handlu ' 
zamorskim jest rutyna» Doświadczeni fachowcy z dziedziny opa- 
kowań często skłaniają się do opinii, że to co wytrzymuje 
Ces w jednej dziedzinie, może być stosowane też i w innej 
oświadczenie jest bezwzględnie rzeczą bardzo cenną, ale mue 
si być stosowaie z umiarem i rozsądkiem. Zbyt szybkie wnios- 
kowanie może mieć najgorsze skutki, Doświadczenie zdobyte na 
jednym towarze nie musi również obowiązywać w stosunku do 
drugiego. Przepisy obowiązujące w jednym porcie przeznacze = 
nia nie muszą być stosowane również w drugim, Zasady przyje- 
te dla przesyłek wysyłanych w lecie nie zawsze odpowiadają ' 
warunkom stawianych v czasie transportu zimowegoe To co Sto 
sowano na jednym statku nie będzie się Opłecać na drugim, 
":^1ono, że wytyczne w handlu zamorskim są o wiele bogatsze 
i codlegają Z tego względu o wiele większym wohaniom 1 zmis- 
roa; niż w hendlu wewnetrznyme 


Kto chce dobrze i tanio pakować nie może stosować się do 
atarych metod, lecz musi uważnie śledzić wszolkie inowsacje i 
modernizacje na tym odcinku, Stały rozwój techniczny zmienia 
bowiem z jednej strony som towar przeznaczony do przesyłki 
który stawia odmienne wymogi odnośnie opakowania, z drugiej 
strony produkuje się nowe towary, dla których trzeba two 一 
rzyć nowe opakowania. Rozwój ten polepsza 1 rozszerza równo— 
cześnie rodzaj materiałów do opzkowania i acme metody peko = 
wonin ¬ o czym należałoby zbierać najświeższe inforn^cjo. Na 
tym polu, gdzie wszystko stale podlega ewolucji, gdzie nio 
mo rozwiązań definitywnych, a jedynie czasowe, któro zawsze 
mogą być zmienione, inteligencja i sumienność pokujacogo ' 
znajdujące swój wyrcz w recjonaliznotorstwie i wspóizowod = 
nictwie jakościowym winny przynieść szerog nowych rozwią = 
zań trudności istniejących na tym odolnku. 


14 Transport węgla: Polske - Austria -"Vorkehr" 46 z X7.XT. 
Przepisy obowiązujące od dnia 1. listopada 1951 re dla 

transportów tranzytowych węgla polskiego vin Czechosłowacja 
do Austrii odnośnie obliczania frrohtu mówią że: dl^ trans- 
portów tych za przebiog kolejami czechosłowackimi stosuje 
się jednolitą taryfę trenzytową i toryfikuje się węgiel  -- 
wszelkiego rodzaju wg. nośności załadowanego wagonu - klasa 
*taryfowa So 


Pracht za wagon 10 tonowy wg. Klasy 8-mej wynosi w relac- 
jach? . 

Vrbice Gr, — Breclav | 一 aol km, — 66 rb/lo ton 
^ +woviee i Bohumina-Breolav - 214 km, — 6 rb/lo ton 
Yruice Gr 1- Horni Dvoristi, Gr.- 47% km. -141 rb/lo ton 
Petrovice Gr-Horni Dvoristi Gre- 487 km. -147 rb/10 ton. 


21 onów L5» oblicza się fracht wyższy 0 0%; 
Fui E Se oblicza się fracht wyższy o 60 


j Š é j bez 
0 ile nośność wagenu waha się w granioach od 20-25 te; 

P : 4 : ٤ ale w 
zelędą na stopień jego wykorzystania dolicza się dopła 
Weer 254, dla Leer od = 30 t. dodatek 50%, przy 
wagonach o -jeszcze wyższych nośnościach dopłaty mogą 819 = 


weg A A e A A A — M — nnt IÓÀ i-e t t! M t A HÀ | —— 


= doe 


gać loo - 200 De 


Frechty obliczone w rubloch będą przeliczene na korony czes— 
kie, wg. oficjalnego kursu welutowego kolei 100 Rb, = 1255 و08‎ 
i nostępnie no shillingi eustrinckie wg. kursu 100 KCs = 44430 Š8, 


15 Zwyżkn szwrjerrskiej taryfy kolejowej -"Verkehr" 46 z 17,X1,51 
Na konferencji prasowej z dn. 6.XI.1951 r. ogłoszono zwyżkę 

szwajcarskich taryf kolcjowych obowiązującą od dn. 1.1.1952 r» 

dla ruchu towntrowoga i od dn. l.l1V.1922 r, dla ruchu osobowego», 


Przy novym opracowaniu taryfy towarowej dążono do uproszcze- 
nin 1 więzczej | rzejrzystości, Stawki ze trensport drobnicy zo - 
staną podwyższone o 5%, Dotychczas stosowano stawki obliczane 
"od valorem", w nowej teryfie stosować się będzie stowki "od wc 
gi". Dln produktów rolniczych pochodzonie krajowego przewiduje 
się 305 zniżkę stawek» 


Łrdunki 1728020176 zosteną podporządkowane nowej taryfie town- 
rowej, podzielonej na 11 klns towarowych, Ogólne stawki za prze 
wozy człowrgonowe zwyżkowały o 5%e Stawki zn bageż i przesyłki eks 
pressowe nie zostoły jeszcze ustalone» : 


16 Przepisy dla ruchu lotniczego no Srodkowy 1 Daleki Wschód - 
"Transport" 46 z dn, 16.,XI.1951 r, 


pDp——————————— E E میں‎ AM سے سے‎ ET ECH کے‎ AA PA e E ee EE PY AA AE ge El LD CA ee emm ta gl شعن‎ A E E DO جيه‎ 


Swissair donosi, Zo wgs meldunków z lotnisk Bliskiego Wscho- 
du i lotnisk tranzytowych, przy przesyłkach wartościowych, przo- 
syłnnych pocztą lotniczą na Środkowy i Daleki Wschód oraz do Au 一 
stralii, 2 więc dla: zegarków, worków zegarkowych, części zogore- 
kowych, bronzolet, cennych tokstylii i jedwabii, nylonów, haftów 
wiecznych pió. lip. olo muszą być związane no krzyż żelaznymi 
benderolomi, žeby w tuu zposób zabezpieczyć towery przed krndzic- 
EL , 

O ile umocowanie tych banderol jest niemożliwe np. przy ma = 
zych prezkoch, muszą onc być zawinięte w szare,płótno lniono i 

| "ZO zapieczętowcne. Przepisy te obowiązują ogólnie dla prze = . 
.iok wartościowych, dla których w deklaracji celnej podnje się 
wartość powyżej 72.— Fr. za l kge j 

Towary dostawione nie przepisowo mogą być wstrzymane od dal 
526 0ع‎ 27256 0513. i 
17 Otysrcie nowego wielkiego lotniska w Afryce -"Tronsport" 47 

EZL I2. Ye. 

. Dnio L10elistopoda 1951 r. oddano do użytku nowe wielkie Lote 
nisko Entebbe w Ugandzie. Koszty budowy lotniska wyniosły 320,000 
funtów szterlingów. Entobbe jest jednym Z nojwiększych lotnisk 
w Afryce i posiadn urządzenia dla ladowania Samolotów odrzut o - 
wych, Entebbe jest ważnym punktem węzłowym dla ruchu lotniczego 
z Europy i Srodkowego Wschodu do Płd, Afryki i dla ruchu wew = 
netrznogo Afryki: Wschód - Zachód, 
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